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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Ge-
schlechter zu berticksichtigen. In der Wortwahl des Ange-
botes werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierun-
gen bevorzugt. Wo dies aus Grunden der Lesbarkeit un-
terbleibt, sind ausdriicklich stets alle Geschlechter ange-
sprochen.
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EinfUhrung

In einer lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitte halten sich alle gerne auf — denn hier ist
Platz fur Ful3- und Radverkehr, fir Begegnung und Austausch zwischen den Menschen. In Ba-
den-Wirttemberg sollen bis 2030 deutlich mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten,
Teilorte und Stadtteilzentren entstehen — Orte, die sich an den Bedurfnissen und Wiinschen der
Anwohnenden und Nutzenden ausrichten. Von einem attraktiven und belebten Ortskern profitie-
ren am Ende alle — der lokale Wirtschaftsstandort genauso wie die Menschen.

Um dieses Ziel zu erreichen, arbeiten Land und Kommunen zusammen. Ein Baustein ist dabei
die ,Qualitatserfassung Ortsmitten®, ein landesweites Angebot an alle Kommunen, ihre Orts-
mitte einem Qualitatscheck zu unterziehen. Denn wo es mehr Platz fur Geh- und Radwege,
mehr Schatten und mehr Banke fiir entspanntes Sitzen gibt, geht es allen besser: Junge Men-
schen treffen sich wieder gerne in der Innenstadt, altere kdnnen sich in kirzeren Abstanden
ausruhen. Mehr Platz fir alle bedeutet auch: Unterschiedliche Menschen kénnen miteinander
ins Gesprach kommen.

Im Rahmen der Qualitatserfassung werden bestehende Potenziale und Defizite mit Blick auf die
Verkehrssituation aufgezeigt und Mal3nahmen zur Verbesserung empfohlen. Mit der Initiative
will das Land die Kommunen dabei unterstitzen, ihre Ortsmitten lebendiger und attraktiver zu
gestalten — teilweise auch durch praktische Verbesserungsvorschlage, die ohne grol3en Auf-
wand umsetzbar sind. Darliiber hinaus sollen mit den erhobenen Daten Aussagen zur allgemei-
nen Situation der Ortsmitten im Land gemacht werden kdnnen.
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Ablauf der Qualitatserfassung

Gemeinsam mit der Kommune wird ein zusammenhan-
gender Abschnitt einer Ortsdurchfahrt bzw. einer Haupt- Vertraglichkeit des Kraftverkehrs
verkehrsstral3e als Untersuchungsgebiet festgelegt. Im

Fokus stehen Qualitatskriterien fur alle Verkehrsarten so-

Aufenthaltsqualitat und Grin

wie Aufenthalts- und Nutzungsqualitat. In einem eigens Ortsbild und Nutzungen
entwickelten Verfahren wird die Ausgangslage im Bestand

in sechs maRgeblichen Kategorien (s. rechts) bewertet. FuBverkehr

Die so erfassten Daten werden systematisch ausgewertet. _
Fur die einzelnen Kategorien werden im nachsten Schritt

Handlungsimpulse entwickelt, die in Steckbriefform darge- Offentlicher Verkehr

stellt und um hilfreiche Informationen ergéanzt werden.

Die Handlungsimpulse sind auf die verschiedenen Bestandteile der Ortsmitte zugeschnitten. Sie
kénnen sowohl schnelle und konfliktarme Sofortmaflinahmen wie auch umfangreiche Umgestal-
tungen umfassen. Durch die Gliederung in sechs Kategorien lassen sich schnell und einfach
Handlungserfordernisse und hierfir hilfreiche Ma3nahmenvorschlage erkennen. Alle Hand-
lungsimpulse werden auf Basis der Expertise der beauftragten Fachbiros auf eine grundsatzli-
che Umsetzbarkeit und Zulassigkeit gepruft. Gleichwohl bedarf es fur einige Handlungsimpulse
einer weiterfihrenden rechtlichen- und technischen Prifung und Untersuchungen, welche nicht
im Rahmen der Qualitatserfassung abgebildet werden konnen, fiir eine Realisierung jedoch n6-
tig sind. Die Handlungsimpulse kdnnen in der Kommune als erster Baustein hin zu einer leben-
digen und verkehrsberuhigten Ortsmitte genutzt werden.

Die Musterelemente und Musterquerschnitte, auf die teilweise verwiesen wird, liefern exemplari-
sche Ansatze und Hinweise — ersetzen jedoch nie eine individuelle Entwurfsplanung.

Hinweis

Die Handlungsimpulse basieren auf der Einschatzung der beauftragten Biros und wurden
ohne Einbeziehung des Landes, weiterer Baulasttrager, Trager offentlicher Belange oder von
Genehmigungsbehdrden erstellt. Viele MaRnahmen sind nur mit Genehmigung der Ver-
kehrsbehodrden oder Zustimmung der Regierungsprasidien (bei Vorhaben im Zuge von Bun-
des- und LandesstralRen) umsetzbar. Wir empfehlen daher, diese Akteure friihzeitig einzube-
ziehen.
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Erlauterungen

Folgende Punkte sind in Bezug auf die Darstellungen in diesem Ergebnisdossier zu beachten:

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) basiert auf Daten des Ministeri-
ums fur Verkehr Baden-Wurttemberg (Stand: 2022). Falls eine abweichende Quelle vor-
liegt, ist dies auf den Steckbriefen gekennzeichnet.

Der angegebene Baulasttrager kann im Einzelfall abweichen.

Die Eigentumsverhaltnisse der von Handlungsimpulsen betroffenen Flurstiicke werden
nicht gesondert bericksichtigt.

Fur eine erste Einschatzung zum erwartbaren MaRnahmenumfang sind fir ausgewahlte
Handlungsimpulse tberschlagige Kostenkorridore als Brutto-Werte dargestellt. Der Kos-
tenkorridor bezieht sich hierbei auf die Umsetzung eines Einzelelements. Er beschreibt
nicht die Kosten der Prufung einer Malinahme oder die Gesamtkosten fur mehrere Ele-
mente gleichen Typs. Die angegebenen Kostenorientierungen staffeln sich wie folgt:

® bis 10.000 Euro (Kleinstmanahmen)
€e) bis 25.000 Euro (punktuelle Ausstattungselemente)
€€ge) bis 100.000 Euro (punktuelle bauliche Anpassungen)
bis 500.000 Euro (umfassende bauliche Eingriffe)

CCCCO > 500.000 Euro (groRflachige bauliche Neuordnung)

Handlungsimpulse, die eine zeitnahe und konfliktarme Umsetzung ermdglichen sind zu-
satzlich als ,Sofortmallnahme” gekennzeichnet:

Q SofortmalRnahme
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Uberblick zu weiteren Fordermaoglichkeiten des Landes

Fur die weiterfihrende Planung und Umset-
zung von Handlungsimpulsen werden Kommu-
nen in Baden-Wurttemberg mit zahlreichen
Foérdermdglichkeiten unterstitzt.

Vertiefende Informationen zur Forderland-
schaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-
bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

Was wird gefordert?

Stral3en, Platze und Ortsmitten sind vor allem
dann lebendig, wenn sich Menschen gerne
drauf3en aufhalten. Das ist dort der Fall, wo sie
sich sicher fiihlen, die Larm- und die Abgasbe-
lastung durch den Verkehr gering und die Auf-
enthaltsqualitat durch Sitzgelegenheiten,
schattenspendende Baume und Bepflanzung
hoch ist. Das Land Baden-Wirttemberg unter-
stiitzt Kommunen mit dem Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) dabei,
verkehrsberuhigte Ortsmitten und Stadtteilzen-
tren mit hoher Lebens- und Aufenthaltsqualitat
zu schaffen. Bezuschusst werden unter ande-
rem der Um- und Ruckbau innerdrtlicher Stra-
Ben sowie Mallnahmen, die den Rad- und
FulRverkehr férdern.

Im Rahmen des Umbaus zu lebendigen und
verkehrsberuhigten Ortsmitten wird Uber das
LGVFG im Rahmen der Klimaanpassung auch
die Umwandlung von Verkehrsflachen in Griin-
flachen und Baumpflanzungen unterstitzt. Au-
Rerdem kdnnen Kommunen mit den Forder-
mitteln an Spiel- und Aufenthaltsflachen unter
anderem Sitzgelegenheiten einrichten, fur zu-
satzlichen Schatten sorgen und Trinkbrunnen
oder Wasserelemente schaffen.

Geférdert wird zudem die Erstellung qualifizier-
ter Fachkonzepte, die sich mit der Gestaltung
von nachhaltiger Mobilitat und der Umsetzung
von KlimaschutzmafRnahmen im
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Verkehr beschaftigen. Hierzu zéhlen tbergrei-
fende Planwerke, z. B. Klimamobilitatsplane
oder Konzepte fur ruhige und sichere Ortsmit-
ten, aber auch spezifische Konzepte z. B. zum
Rad- und Ful3verkehr sowie Schulwege.

Dariber hinaus stellt das Ministerium fur Lan-
desentwicklung und Wohnen Baden-Wdrttem-
berg Fordermittel fir stddtebauliche Vorhaben
bereit: https://mlw.baden-wuerttem-
berg.de/de/service/foerderprogramme

Wer kann Fordermittel erhalten?

e Kommunen und Landkreise

e Kommunale Zusammenschlisse, insbe-
sondere Zweckverbénde

e Bevollmachtigte kommunale Baulasttra-
ger bei baulasttrageribergreifenden
und zusammenhéngenden Mal3hahmen

Ansprechpartner

Als Ansprechpartner zu den Themen Ful3ver-
kehr und Ortsmitten stehen in den vier Regie-
rungsprasidien die Abteilungen 4 — Mobilitat,
Verkehr, Straf3en zur Verfigung.

Regierungsprasidium Stuttgart

Tel.: 0711/904-140 01
E-Mail: abteilung4@rps.bwl.de

Regierungsprasidium Freiburg

Tel.: 0761/208-44 60
E-Mail: abteilung4@rpf.bwl.de

Regierungsprasidium Tubingen

Tel.: 07071/757-34 02
E-Mail: abteilung4@rpt.bwl.de

Regierungsprasidium Karlsruhe

Tel.: 0721/926-33 52
E-Mail: abteilung4@rpk.bwl.de
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Weitere Serviceangebote des Ministeriums fur Verkehr

Das Land Baden-Wurttemberg will noch in die-
sem Jahrzehnt deutlich mehr verkehrsberu-
higte und lebendige Ortsmitten schaffen. Ne-
ben der Qualitatserfassung stehen den Kom-
munen weitere Serviceangebote zur Verfu-

gung.
Visualisierung: Vorher / Nachher

Ein Bild sagt mehr als tausend Worte — wie
konnte lhre Ortsmitte der Zukunft konkret aus-
sehen? Kommunen, die Uber eine Umgestal-
tung von Ortsmitten nachdenken, bietet das
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg eine
unkomplizierte Mdglichkeit, anschauliche Bil-
der alternativer Gestaltungen des 6ffentlichen
Raums im Bereich der Ortsmitten, eines
Teilortes oder eines Stadtteilzentrums erstel-
len zu lassen. Die Bilder werden auf Grund-
lage von Fotos und Planen der aktuellen Situ-
ation entwickelt und ermoglichen einen direk-
ten Vorher-Nachher-Vergleich. Sie eignen
sich, um Denkraume zu 6ffnen und Diskussi-
onsprozesse vor Ort anzustolRen. Der Service
wird kostenlos angeboten.

Foto/Visualisierung: Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Die Visualisierung eignet sich gut, um die posi-
tiven Auswirkungen der durch die Qualitatser-
fassung angeregten Impulse zu veranschauli-
chen.

Weitere Informationen und Beispiele gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmit-
ten/visualisierungen
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Temporare Umgestaltung

Wenn eine Ortsmitte in grofRerem Umfang
umgebaut werden soll, ist dies eine langfristige
Entscheidung mit hoher Tragweite, die bei Pla-
nung und Bau viele Ressourcen bindet. Daher
ist es oft einfacher, eine neue Flachenauftei-
lung und -gestaltung zun&chst fir einen be-
grenzten Zeitraum auszuprobieren.

Das Land bietet Kommunen eine Auswahl an
Bau- und Gestaltungselementen, die sich fir
eine Umgestaltung der Ortsmitte etwa im Rah-
men eines Verkehrsversuchs oder einer Son-
dernutzungserlaubnis eignen.

Foto: Yannick Wegner / Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Weitere Informationen zur temporaren Umge-
staltung und Beispiele gibt es hier:
https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/tem-
poraere-umgestaltung

Servicestelle Ortsmitten

Die Servicestelle Ortsmitten steht Kommunen
als erste Ansprechpartnerin zur Verfiigung.
Sie beantwortet Fragen zu lebendigen, ver-
kehrsberuhigten Ortsmitten, gibt einen Uber-
blick zu Fordermal3nahmen und berét zu den
kostenlosen Landesangeboten.

Kontakt
Servicestelle Ortsmitten
Mail: info@ortsmitten-bw.de

Tel.: +49 6251 8263287 (Mo. - Fr. 09:00 Uhr
bis 17:00 Uhr)
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Zusammenfassende Bewertung

Der Bewertungskompass stellt kompakt und vergleichbar das Ergebnis der Qualitatserfassung
dar. In den sechs Kategorien Radverkehr, FuRverkehr, Offentlicher Verkehr, Aufenthaltsqualitat
und Grun, Ortsbild und Nutzung und Vertraglichkeit des Kraftverkehrs wurden zwischen null
und sechs Punkte vergeben. Zur tabellarischen Erlauterung der Punktzuschlage und -abziige
siehe Anhang 1.

)vé Radverkehr
1,5/6 Punkten

Vertraglichkeit
des Kraftverkehrs
1/6 Punkten

FuRverkehr
0/6 Punkten

Offentlicher
Verkehr
2/6 Punkten

Ortsbild und
Nutzungen
3/6 Punkten

Aufenthaltsqualitat
und Grin
3/6 Punkten
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Karte Handlungsimpulse
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Handlungsimpuls Nr. 1

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe

Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart

DTVw? 14.850-16.600 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Gesamter Untersuchungsraum Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs

Mangelbeschreibung

Aufgrund der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h kommt es zu erhéhten Larmemissionen. Durch die
Larmbelastung wird die Aufenthaltsqualitat im Stadtzentrum erheblich eingeschrankt. Zudem begiinstigt eine unge-
sicherte Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 50 enge Uberholvorgéange und reduziert das sub-
jektive Sicherheitsempfinden Radfahrender.

Ny
7 r\j@j,,,,m

ph Romerbadhall / 3
omerbadhalle 5
[ @ £ 7 YD /

w o ' > ringen
LS Hauptbahnhof ===

S Schu\gebéudezig - % e

i o ! i ‘

= \g Wi
2alt sle " J
B = ~ Gelbes! Holl |°
| schiassle =]

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Prufung eines Durchfahrverbots fir Schwerverkehr (vgl. Handlungsimpuls Nr. 2) und mittel- bis langfristige Neuauf-
teilung des Strallenraums mit zusatzlichen Flachen fir den Rad- und Ful3verkehr (vgl. Handlungsimpuls Nr. 5).
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)
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Handlungsimpuls Nr. 2

Kommune / Ortsteil Ohringen
StralRenkategorie Landesstralle
Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart
DTVw? 14.850-16.600 [Kfz/24 h]
Vaul 50 km/h

Lage

Gesamter Untersuchungsraum

Mangelbeschreibung

In der Schillerstral3e besteht ein hohes Verkehrsaufkommen. Durch das hohe Verkehrsaufkommen ist die Larm-
und Schadstoffbelastung im Stadtzentrum grof3, was die Aufenthaltsqualitat erheblich einschrankt.
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Handlungsimpuls

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Verringerung des Verkehrsaufkommens im Stadtzentrum. Durch die
verringerte Verkehrsbelastung kann die Lebensqualitéat sowie die Verkehrssicherheit positiv beeinflusst werden.
Da es sich bei den Verkehren in der Schillerstral3e gemall dem gesamtstadtischen Mobilitatskonzept (Stand
2023) insbesondere um Quell- und Zielverkehre handelt, sind zur Verringerung des Verkehrsaufkommens ins-
besondere MalRnahmen aus dem Mobilitatskonzept geeignet, welche das Anfahren nahegelegener Nutzungen
(Innenstadt, Bahnhof) mit Kfz Giber die BurgstralRe verringern. Beispiele sind die in den Planféallen 08 und 10 vor-
gesehene Anderung der Anfahrt des Bahnhofs, sowie die Sperrung der Innenstadt fiir den MIV.

Voraussetzungen

Die Schillerstrafe ist im Bestand als Bedarfsumleitung fir die A6 ausgewiesen und muss unter dieser Vorausset-
zung zeitlich begrenzt entsprechend erhdhte Verkehrsmengen fihren.

Begleitende MalRnahmen

Durch die Umsetzung weiterer MalRnahmen als "Push-Faktoren" kann eine Minderung des hohen Verkehrsaufkom-
mens angestrebt werden. Ein Beispiel hierfir wére die streckenbezogene Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h (vgl. Handlungsimpuls Nr. 1) sowie eine mittel- bis langfristige Neuaufteilung des Stra-
RBenraums mit zusatzlichen Flachen fur den Rad- und Ful3verkehr (vgl. Handlungsimpuls Nr. 5).

Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)
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Handlungsimpuls Nr. 3

Kommune / Ortsteil
Stral’enkategorie
Baulasttrager StraRe!

Ohringen
LandesstralRe
Land / RP Stuttgart

DTVw? 14.850-16.600 [Kfz/24 h]
Vaul 50 km/h

Lage

Gesamter Untersuchungsraum Kategorie Aufenthaltsqualitat und Griin

Mangelbeschreibung

Im Untersuchungsgebiet mit Quell- und Zielorten fiir den FuB3verkehr sind entlang der Schillerstral3e keine Sitzgele-
genheiten vorhanden. Dies schrankt die Moglichkeit fiir kurze Pausen, insbesondere fur Mobilitatseingeschrankte
Personen, erheblich ein.
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Handlungsimpuls @ @

Erganzung von barrierefreien Sitzgelegenheiten in regelmafigen Abstanden. Ruheplatze in regelméaigen Ab-
standen kommen allen zu FuR Gehenden, insbesondere Alteren, zugute. RegelmaRige Sitzgelegenheiten kon-
nen einen positiven Einfluss auf die Verweildauer im Stadtzentrum haben. Eine barrierefreie Sitzgelegenheit hat
Rucken- und Armlehnen, um das Aufstehen zu erleichtern. Mégliche Standorte kénnten z.B. die Griinflache ne-
ben der Einmiindung der Bittelbronner StralRe, sowie in unmittelbar angrenzenden Stral3enraumen wie der
BahnhofstraRe sein. Im StraBenraum der Schillerstral3e selbst mangelt es an Flachen, auf denen ohne Behin-
derung des Fulverkehrs Sitzgelegenheiten platziert werden kénnen.

Voraussetzungen
Keine.
Begleitende MalRnahmen

Zusatzliche Sitzgelegenheiten im StraRenraum der Schillerstra3e kdnnten im Rahmen einer Neuaufteilung des
StralRenraums mit zusatzlichen Flachen fir den Rad- und FulRverkehr (vgl. Handlungsimpuls Nr. 5) sowie einer
Umgestaltung des Knotenpunktes Schillerstra3e / Friedrichsruher Straf3e (vgl. Handlungsimpuls Nr. 13) vorgese-
hen werden.

Realisierungshilfe

Keine.
1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)
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Handlungsimpuls Nr. 4

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe

Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart

DTVw? 14.850-16.600 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Gesamter Untersuchungsraum Kategorie Radverkehr

Mangelbeschreibung

Im Untersuchungsraum mit zahlreichen Quell- und Zielorten fir den Radverkehr sind keine attraktiven Radabstell-
anlagen vorhanden, lediglich einzelne Vorderradhalterungen an einem Standort. Es besteht die Gefahr, dass Fahr-
rader auf Gehwegen abgestellt werden und den FuRverkehr beeintréachtigen.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.
1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)
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Handlungsimpuls Nr. 5

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe

Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart

DTVw? 14.850-16.600 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

SchillerstraRe zwischen Knotenpunkt Kottmannstrafie Kategorie Vertraglichkeit deg Kraftverkehrs

und Knotenpunkt Friedrichsruher Straf3e

Mangelbeschreibung

Mit zwei Fahrspuren und einer durchgehenden Kfz-Abbiegespur bei einer StralRenraumbreite von Gberwiegend ca.
14,50 m, schmalen Gehwegen und fehlender Radverkehrsinfrastruktur nehmen Flachen fir den Kraftverkehr einen
Uberproportionalen Anteil im StraRenraum ein. So kénnen keine adaquaten Flachen fur den FulRverkehr und Auf-
enthaltsflachen vorgesehen werden, ohne dass es zu Beeintrachtigungen / Konflikten kommt. Insbesondere
schmale Gehwege sowie das Fehlen einer gesicherten Radverkehrsfiihrung bei einer hohen Verkehrsstarke und
Tempo 50 stehen den Grundséatzen einer fu3- und radverkehrsfreundlichen, attraktiven Ortsmitte entgegen.
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Voraussetzungen

Ausreichende Leistungsféhigkeit der betroffenen Knotenpunkte ohne separate Aufstellflachen fir abbiegende
Stréme. Bei der Verkehrsbelastung im Bestand ist eine Umsetzung aufgrund der starken Knotenpunktbelastung
voraussichtlich nicht méglich (siehe hierzu das Mobilitatskonzept Gesamtstadt, Stand 2023). Eine Umgestaltung
sollte jedoch mittel-/langfristig in Einklang mit den Prognosefallen 2035 angestrebt werden.

Begleitende MalRnahmen

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (vgl. Handlungsimpuls Nr. 1) und Priifung von
MaRnahmen zur Verringerung der Verkehrsbelastung (vgl. Handlungsimpuls Nr. 2).

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner 14



Handlungsimpuls Nr. 6

"
. A 4
Kommune / Ortsteil Ohringen q
StraRenkategorie LandesstralRe '
Baulasttrager StraRe? Land / RP Stuttgart ™\
DTVw2 14.850-16.600 [Kfz/24 h] » \ B
Vau 50 km/h auy an

Lage

Alle Lichtsignalanlagen in der SchillerstraRe und den zu-
gehdrigen Knotenpunkten

Mangelbeschreibung

Die Wartezeiten fiir zu Ful3 Gehende an den Lichtsignalanlagen sind sehr lang. Dies reduziert die Bereitschaft zu
Warten und erhéht die Wahrscheinlichkeit von Rotlaufern.
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Handlungsimpuls

Verkirzung der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlagen. Die Wartezeit bis zur Freigabe des FuRverkehrs sollte
mdglich kurz sein (idealerweise max. 40 s), um die Trennwirkung eines Knotenpunktes zu reduzieren und die
Wahrscheinlichkeit von ungesicherten Querungen bei fehlender Freigabe zu minimieren.

Voraussetzungen

Verkehrstechnische Priifung, ob diese MalRnahme unter den gegebenen verkehrlichen Rahmenbedingungen mog-
lich ist.

Begleitende MalRnahmen

Umgestaltung des Knotenpunktes Schillerstral3e / Friedrichsruher Straf3e (vgl. Handlungsimpuls Nr. 13).
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner 15



Handlungsimpuls Nr. 7

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe q ’
Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart ﬂ

DTVw2 14.850-16.600 [Kfz/24 h] \ B

Vau 50 km/h [ an
Lage al &

Alle Querungsanlagen im Untersuchungsraum

Mangelbeschreibung

Die Querungsanlagen in der Schillerstrale und an zugehoérigen Knotenpunkten (Lichtsignalanlagen und Mittelin-
seln) sind nicht barrierefrei ausgebaut, es fehlen insbesondere taktile Leitelemente fir Personen mit Sehbeein-
trachtigung. Die Querungsanlagen sind daher nicht fir alle zu Ful3 Gehenden/Personen mit Sehbeeintrachtigung
uneingeschrankt nutzbar.
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Handlungsimpuls

Barrierefreier, korrekter Ausbau aller Querungsanlagen im Untersuchungsraum. Hierdurch wird die Vorausset-
zung fur die eigenstandige und sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Einschrankungen geschaffen. Der
barrierefreie Ausbau umfasst taktile Leitsysteme und i.d.R. differenziertere Bordhdhen, sowie bei Lichtsignalan-
lagen akustische Signale.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Umgestaltung des Knotenpunktes Schillerstral3e / Friedrichsruher Straf3e (vgl. Handlungsimpuls Nr. 13).

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner 16



Handlungsimpuls Nr. 8

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe

Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart

DTVw? 14.850-16.600 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage \ i

Gesamter Untersuchungsraum Kategorie Ortsbild und Nutzungen

Mangelbeschreibung

Eine gréfRere Anzahl von 6ffentlichen Gebauden mit Frequentierung, z.B. Gastronomie und Dienstleistungen, ist
nicht barrierefrei zuganglich bzw. mit ausgewiesenen Alternativzugéangen fir mobilitédtseingeschrénkte Personen
ausgestattet.
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Handlungsimpuls

Hinweis an Eigentimer:innen auf das Problem fehlender Barrierefreiheit fiir mobilitatseingeschrankte Personen.
Eine barrierefreie ErschlieBung ermdglicht es allen Personen, 6ffentliche und nicht 6ffentliche Gebaude zu nut-
zen. Fur einen barrierefreien Zugang kénnen Aufziige oder ausreichend flache Rampen eingerichtet werden.

Voraussetzungen

Prufung der Eigentumsverhaltnisse und ob alternative, aber noch nicht ausgewiesene barrierefreie Zugange ab-
seits des StraRenraums vorhanden sind.

Begleitende MalRnahmen

Keine.
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner 17



Handlungsimpuls Nr. 9

"

. A 4
Kommune / Ortsteil Ohringen q
StraRenkategorie LandesstralRe '
Baulasttrager StraRe? Land / RP Stuttgart ™\
DTVw2 16.600 [Kfz/24 h] ’ \ B
Vau 50 km/h A an
Lage &

Schillerstral’e, Gehweg auf nérdlicher Seite vor Gebaude
Nr. 51

Mangelbeschreibung

Die Durchgangigkeit und Barrierefreiheit des Gehwegs ist durch Baumstandorte eingeschréankt. Die verbleibende
Gehwegbreite ist nicht ausreichend.
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Handlungsimpuls

Herstellung einer durchgehenden Begehbarkeit des Gehwegs. Dies kann z.B. durch die Anlage Uibergehbarer
Baumscheiben erfolgen. Alternativ ist das Entfernen des Baumstandorts und Suche nach einem Alternativsta-
ndort (z.B. im Bereich der gegeniiberliegenden Parkflache P 16) méglich. Die durchgéngige Barrierefreiheit des
Gehwegs hat die hochste Prioritat. Eine Breite des Gehwegs von 2,50 m sollte daher gegeben sein.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Schaffung von Baumstandorten ndrdlich des Gehwegs oder Verlegung dessen mit Schaffung eines ausreichend
dimensionierten Grinstreifens im Rahmen des Sanierungsgebietes "Bahnhofsareal". Mittel- bis langfristige Neuauf-
teilung des StralRenraums (vgl. Handlungsimpuls Nr. 5). Eine VergroRerung der Baumscheibe zur Gewabhrleistung
der Versickerung sollte geprift werden, das unterirdische Substratvolumen sollte dabei ein Volumen von mindes-

tens 12 m? aufweisen.
Realisierungshilfe

Musterelement (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner 18



Handlungsimpuls Nr. 10

"

. A 4
Kommune / Ortsteil Ohringen q
StraRenkategorie LandesstralRe ’
Baulasttrager StraRe? Land / RP Stuttgart ™\
DTVw? 16.600 [Kfz/24 h] n \ ¥
Vaui 50 km/h an
Lage y ~

Mittelinsel am westlichen Knotenarm des Knotens Schil-
lerstral3e / Haagweg / Ebertstrale

Mangelbeschreibung

Auf der sudlichen Seite der Mittelinsel missen zu Ful Gehende eine Fahrspur sowie eine Aufstellflache fur links-
abbiegende Kraftfahrzeuge in einem Zug queren. Ein sicheres Queren ist unter den gegebenen Voraussetzungen
(Hohe Verkehrsstarke, grof3e Querungsdistanz) nicht mdglich. Dies stellt ein Risiko fur die Verkehrssicherheit dar

und erhoht die Wartezeit fir querende zu Fuld Gehende.
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Handlungsimpuls

Reduzierung der Querungsdistanz fir den FuRBverkehr zur Gewahrleistung einer sicheren Querung. Dies kann
z.B. durch eine temporéare Sperrung der Aufstellflache fiir linksabbiegende Kraftfahrzeuge oder langerfristig
baulich im Rahmen eines Verzichts auf separate Abbiegespuren (vgl. Handlungsimpuls Nr. 5) geschehen. Da-
bei sollte eine barrierefreie Ausfiihrung mit differenzierter Bordhéhe und taktilen Leitelementen vorgesehen wer-
den. Alternativ ist eine Versetzung der Mittelinsel nach Westen denkbar. In diesem Fall kdnnte die Abbiegespur
verkirzt beibehalten werden, die Querungslinie in Richtung EbertstralRe/Bahnhof ware jedoch fiir den FulRver-

kehr indirekter und somit unattraktiver.

Voraussetzungen

Verkehrstechnische Priifung der Leistungsfahigkeit des Linksabbiegestroms in die Ebertstral3e ohne separate Auf-

stellflache.

Begleitende MalRnahmen
Einrichtung einer barrierefreien Querungsanlage an dieser Stelle, welche den FuBverkehr priorisiert (vgl. Hand-

lungsimpuls Nr. 11). Mittel- bis langfristige Neuaufteilung des StralBenraums mit zusatzlichen Flachen fir den Rad-

und FuRverkehr (vgl. Handlungsimpuls Nr. 5).
Realisierungshilfe
Musterelement (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner
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Handlungsimpuls Nr. 11

o
) |
Kommune / Ortsteil Ohringen q
StralRenkategorie Landesstralle '
Baulasttrager Strale! Land / RP Stuttgart ﬂ
DTVw? 16.600 [Kfz/24 h] » \ ¥
Vaul 50 km/h ; an

Lage

Mittelinsel am westlichen Knotenarm des Knotens Schil-
lerstral3e / Haagweg / Ebertstrale

Mangelbeschreibung

Fur den FuRBverkehr priorisierte Querungsanlagen sind zwischen den Knotenpunkten mit der Bahnhofstral3e und
Friedrichsruher Stral3e auf einem Abschnitt von ca. 300 m nicht vorhanden. Zu Ful3 Gehende in diesem Bereich
missen Umwege in Kauf nehmen oder die SchillerstraRe ungesichert queren. Ungesichertes Queren von stark be-
fahrenen StraRen ist insbesondere fiir vulnerable Gruppen (Kinder, Altere Personen) mit einem hohen Risiko ver-
bunden und halt vom zu Ful3 Gehen ab.
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Handlungsimpuls

Einrichtung einer barrierefreien Querungsanlage, welche den FulRverkehr priorisiert. So kénnen Querungen si-
cher und komfortabel durchgefiihrt werden. Wege flir den Fu3verkehr in der Ortsmitte sollten so direkt wie mog-
lich gestaltet werden. Denkbar ist bei den gegebenen Verkehrsverhaltnissen insbesondere eine Lichtsignalan-
lage, gof. als Bedarfsampel. Eine gesicherte Querungsmdglichkeit ist auch in Anbetracht der zukinftigen Ent-
wicklung im Bereich ,Bahnhofsareal” flir eine gute Anbindung an das FuBwegenetz in der Innenstadt zu emp-
fehlen.

Voraussetzungen

Rechtliche und technische Priifung der Erreichung der verkehrlichen Einsatzbereiche fiir die Anlage einer Que-
rungsanlage. Im Fall einer Lichtsignalanlage ist deren Schaltung ggf. in die Gesamtsignalisierung der SchillerstraRe
miteinzubeziehen.

Begleitende MalRnahmen

Reduzierung der Querungsdistanz fur den Ful3verkehr an diesem Knotenarm (vgl. Handlungsimpuls Nr. 10) und
Mittel- bis langfristige Neuaufteilung des Stralenraums mit zusétzlichen Flachen fur den Rad- und Ful3verkehr (vgl.
Handlungsimpuls Nr. 5).

Realisierungshilfe
Musterelement (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)
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Handlungsimpuls Nr. 12

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe

Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart

DTVw? 16.600 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Parkstande auf der Nordseite der Schillerstral3e, zwi- Kategorie Radverkehr

schen Gebauden Nr. 51 und 55

Mangelbeschreibung

Die Langsparkstande weisen keinen ausreichenden bzw. deutlich abgegrenzten Abstand zur Fahrbahn auf, wo der
Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt wird. Hierdurch besteht ein Risiko fir Konflikte mit dem Radverkehr, z.B.
durch sog. ,Dooring-Unfalle“ mit getffneten Kfz-Taren.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Bei Umsetzung einer Strallenraumgestaltung mit zusatzlichen Flachen fir den Rad- und FulRverkehr (vgl. Hand-
lungsimpuls Nr. 5) sollte die Erfordernis von Parkstanden im 6ffentlichen Straf3enraum tberpriift werden.
Realisierungshilfe

Orientierungshilfe (in Bearbeitung)

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)
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Handlungsimpuls Nr. 13

Kommune / Ortsteil Ohringen

StraRenkategorie LandesstralRe

Baulasttrager StraRe! Land / RP Stuttgart

DTVw? 16.600 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Knotenpunkt SchillerstraRe / Friedrichsruher Stral3e Kategorie Vertraglichkéit deg Kraftverkehrs

Mangelbeschreibung

Die Fahrspur der freien Rechtsabbieger kann durch den FuRRverkehr nicht gesichert gequert werden. Die Wartezei-
ten fur den FuRBverkehr an den Lichtsignalanalagen sind sehr lang. Der Knotenpunkt stellt somit eine erhebliche
Barriere fur den FuBverkehr im Stadtzentrum dar. Im Schulwegeplan (2022) werden die langen Wartezeiten als
Problem auf diesem durch Schuler:innen stark genutzten Knotenpunkt festgehalten. Die Befahrung des Knoten-
punkts ist fir den Radverkehr aufgrund fehlender Infrastruktur fur diesen unkomfortabel und unsicher.
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Voraussetzungen

Verkehrstechnische Leistungsféhigkeitsberechnung einer Knotenpunktumgestaltung sowie ggf. rechtliche und tech-
nische Prufung der Erreichung der verkehrlichen Einsatzbereiche fir die Anlage zusétzlicher Querungsanlagen
Uber die Abbiegespuren der freien Rechtsabbieger.

Begleitende MalRnahmen

Reduzierung der Wartezeiten fur den FuRverkehr im Signalprogramm (vgl. Handlungsimpuls Nr. 6). In diesem
Zuge sollte auch das Ziel verfolgt werden, eine gleichzeitige Freigabe aufeinanderfolgender Furten zu gewabhrleis-
ten. MaBnahmen bzgl. Verbesserungen fur den Radverkehr sollten in Einklang mit dem aktuell (Stand Juli 2024) in
Bearbeitung befindlichen Radverkehrskonzept stehen.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis der Kommune (Stand: 2021)

Stand 09/2024 Planersocietat und Pesch Partner 22



Anhang 1:
Tabellarische Erlauterung Punktzuschlage und -abzlge

Allgemeine Hinweise

Die Ortsmitte zum Zeitpunkt der Erfassung wird in sechs Kategorien bewertet: Vertraglichkeit des Kraftver-
kehrs, Aufenthaltsqualitat und Griin, Ortsbild und Nutzungen, FuRverkehr, Radverkehr sowie Offentlicher
Verkehr.

Die Bewertung wird einheitlich fir alle Ortsmitten angewandt, welche im Rahmen der Qualitatserfassung
Ortsmitten untersucht werden.

Das Bewertungssystem und die Gewichtung der einzelnen Kriterien wurden in enger Abstimmung zwi-
schen dem Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg, der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg
mbH sowie dem Projektkonsortium entwickelt.

Erlauterung des Bewertungssystems

In jeder der sechs Kategorien kann eine maximale Punktzahl von sechs Punkten erreicht werden. Von die-
ser Hochstpunktzahl ausgehend gibt es Abzige fur Mangel und anschlieRend Zuschlage fir besonders
positive Eigenschaften der Ortsmitte. Die Punktzahl kann durch Abziige nicht unter O liegen.

Damit nicht alle Mangel durch Zuschlage ausgeglichen werden kénnen, sind die Zuschlage pro Kategorie
auf ein Maximum von zwei begrenzt. Erreicht eine Kommune z.B. flr eine Kategorie einen Zuschlag von
drei Punkten, werden trotzdem nur zwei Punkte addiert.

Die einzelnen Kriterien sind unterschiedlich stark gewichtet. Je Kriterium sind i.d.R. zwischen 0,5 und 2
Punkte als Zuschlag bzw. Abzug mdglich. Ausnahme ist die Kategorie Offentlicher Verkehr, sofern das Un-
tersuchungsgebiet nicht durch den Offentlichen Verkehr erschlossen wird.

BezugsgroRen fur die einzelnen Kriterien werden auf Basis der Struktur der Erhebung festgelegt, sie kon-
nen z.B. der gesamte Untersuchungsraum oder einzelne Teilbereiche (,Abschnitte®) sein.
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Ortsbild und Nutzungen

e

Kategor

€ siugabiepu3z - uabunzynN pun pjiqsuo
l (z “xepy) sbelyasnz swwng
- O (1] WUYISAY | PUIN USPUBLIOA 8|WOUOIISES IN) 8YJgusgny 3|WOUOIISED 1N} USYIByusgny
. . uyas oul usddniBusuosiad usuamsuszinyas usddniBusuosied ususmsuszinyas W
o §0 HlULISAY | PUIN Hw Jnpnaseyu| Jajeizes 1aq Bunyelsan aylijwney aispucsag| Jnpniselu| Jsjelzos 1ag Bunyelsas syl wney alapuosag 5
abgjyosnz
wnessBunyansisun Jsjwess USPUELIOA uapueyloa Bunbiosiaayen sbnjeys!
b b 4 N 4= ° spwsyQ Jap ul BunbiosiaayeN UCA usHy SUSPSIYISIBA Z “PUI PUEY UEN SCRIEHSIA
- ] L wnessBunyansisun Jsjwesss Wuyssqy al s wa|3 sspusyllssIEUIUSP! | "PUI|  USPUBYIOA SJUS WS|J SPUSUNSSIENIUSPI pusyapusyde|4
- :abnzqy swuwng
. UsSpUBLIOA JIUYISYY WS Ul (218 81WoUoIISED usBunzinN
o 4 HuURsAY | PUIN ‘BunBiosiap aysipiaypunsab ‘puewladng) Bunblosiaayen suley BunBiosieyen sute pun piiqsuo
- - Juy2s “pul usgabab o pusbemisan apneqas USYIIIUaL0 JYdIU Jap Jsylalaisiueg apusjys
b b BuyIsqy | puin USPNEGSS USLDIIUSLO 121U UOA ISYIBqUIISLIS slaaisiueg PNEgSO USUDIRUSLQ YU JSp Yayisyalsiueg spus|ysd
- @ - Juy2s “pul usqabeb apneqas) usy2ipusye Jap Jsyiayaiaiueg spus|ys
c = c HIULGRSAY | PUIN Blpugls||oA 421U USpNEgaS) USY3IIUSLo UoA NayIEqU3laLT alalaisiueg PRGSO USUDIRUSHY J5P I8yisyaIsIIeg Spus|ye4
- o L- wnessBunyansisun Jslwessn SIWSHO Jap Ul INPnIISelU] 3[e[ZoS auley IND{NIISBLU| 3[RIZOS BuUla abnzqy
. (yyemsbBsne TUIIU pepseqsbunisiues
) o [ HlULISqY L PUIN J8yoy WNUsy| uuam ‘Inu) yoladjyez Hepsgsbunisiues Hepagsbunisiues Jeyoy Juss
. (yyemsbBsne TUIIU pepseqsbunisiues
t t BULISAY L PUN Jsyoy Jyss wnusiy uusm ‘Jnu) Ienpund pepagsbunisiues Hepsgsbunisiues JeuoH
- ] - wnessBunyansisiun Jsiwesss USpUBYJOA SHIWSUQ Jep Ul Sjusws|3 uspusunssielnusp| suisy 8]us Ws|3 spusulssieIRUSPl spusiys4
siugebig Bejyosnz/bnzay jne bnzeg Bunzjessnelop Jep bunqelysseg aleneusd WiniaiIy auobajey

26

Planersocietat und Pesch Partner

Stand 09/2024



FulRverkehr

e

Kategor

0 siugabiapu3z - 1yaysaagng
0 (z "xep) sbejyasnz swwng
) . 1yaxiaaging usp Iy BuminapsqziaN
O 1] wnessbunyansisiun Jejwessn 8BUa su UsGRY WNEISBUNUONSIBIUN Wl STIUYISY oy Buninspagsiysiieagngd snsusiu|
_ usbejuejeubisjyor
- o L uabejuejeubisiyar a|ly uspunyaes §| S ¥S ue uayazauep) suassawsab ayaipuuyasyaing Ue JysyISAEng USp Iny UsNszEUEA SBULSD
. . usuche wicIziesnz uabunyauuiaziesnz
= 50 usbejuesuniand sily 3|Ipje} Japo Jegableubis usjpeyusyIslsNe Japamus jey ST spar ualayaisileq Jw usbejuejeubisyyan |y ebriyosnz
uabejuesbunianp us|e ue usiojeyipuluspog
- O L usbejuesbunienp siv pun (piogieddoq 18po W o) usBUNYUssAERIog sBlesDIeg lelyaislteqg Bipuelsiion puls usbejuesbunisnd o)y
- o z wnesbunyansisiun Jejwesso us|slsbuz usyalneq suisy ‘W 00'‘s = pusysbyainp susigbsmyso aysigbamyso syoy pusysbyung
g‘g- |:8bnzqy swwng
- o G0~ sbejuesbunisnp | puy uspueyloa Bunjyans|ag spalipul JSpe sPBIIp suls) BYIns|aq Waiu sbejuesburusny
) puayaiainzun Ya3i|sismyaeu
- O z sbejuesbunianp | puiy JEPIBUIS 19PO UBPUEBLIOA BUNBILIEUISSAILAIS INE JUIBRIB A usbeuesbunianp ue Bunbyysenuisaqyols
‘ ¢ . (prog/iesusmN
G0 G0 abejuesbuniang | puiy pUN PIOG UBYISIMZ) W 059 < BuniaNY Jep sBUBT/AIBIGUYBAILE Bunianp Jsuie sbug ayolb nz
uueqiuyed Isp Jsqn ZA Uisy NO4 sep Usxlequusxia JyayiasAgng
- O s0- sbejuesbunisny | "puIN Inz ueybipusmioN 1eq ‘mzq (uueqiyed Jep usgsu Biylespieq| usBamusgnisbuebyny uoa Bunisplysseg sbipueisiioaun
12l Japo UspueyIoA Jyaiu ZA) Bunispliyosag Jayewyss|ya) Hw NDd
) (usiojeyIpUIUBpOg pun Bunyjussqeplog)
L L abejuesbuniang | "puiy leueIeILEq BIPURISIION 141U 15| UsBe|URSBUNISND SUIS PUIN alalleq Jy21u yauyaydys w usbejuesburusng
L- L- abejuesbunisnp | "puin uspumyss g < ¥S Ue usliazauep) susssawsb ayaipuuyasyaing uabejuejeubisiya] ue uajazauepn syoy nz
- - WIBUSIOUY | ‘pul wuepjundusiouy usuuepundusiouy oBnz
b b O | "PUIN wauls ue Bunisiseydine|isl Jepo sbejuesbunianp suisy ue Bunisisepdinelis] Jepo sbejuesbunienyd spusiys4 nzay
- ‘0= 1uyos “pul Lyeinzsamispurig ,a61am, s3po bunbiswiann sbemyso Jap yeyielyslsiueg spus|ys
o 50 RUUISAY | PUIN aleqyais/aleqinds ‘uspeyas ajlenpjund ‘(usgaun) Jsiseyd Gejeg 4SO 9P IByIByBISLUEY SPUSIYSS
. BununuBag Jepo us|ie1sBu3 sysineq ‘Jelgounpels
_. _. RIULISAY L "PUIN ‘usinequia ‘Iysxiamaier Iysxie A uspusyni yanp Bunyjueiyssuig 8Bamys9 Jsp YeyILASILISPUH SpuBly
) (w gg'z > susigbamyss spusbaivuagn
F & F RULISQY | "PUIN Jny Bnzqy nz youzzesnz) w 00'z > susiqbemuso spusbeimieqn usys1q6amy29 sbuLeb 1uss
L- L- WUYssqy | "puin w 05'Z > eysiqbamyes epusbeimisqn usysigbemyso sbulsg
(vS7 ‘N94) usisisuond Jysyiaagng usp aIp ‘y/wy .
0O L wnessBunyansisiun Jajwessn 02 < A pusBeINISAN 1L SISO Jp Ul usBE|uesBUNISND Uiy uaisisuoud Jyayiaagng usp aip ‘usbejuesBunianp suisy|
- O L WUYssqy | "puin uspueyIoA J}IUYISQY WsUIS "pulll Ul Uspeyas syneyss INPrujSeyu-SIYsHsAgng 18p Ue USpPEYIS suneyss
siuqgebig Bejyosnz/bnzqy ine bnzeg Bunziessnelop Jep Bunqieiyoseg aieneussn [T auobajey

27

Planersocietat und Pesch Partner

Stand 09/2024



Radverkehr

e

Kategor

G'L siugeblepu3 - JyayJanpey
0 (g "xep) sbejyasnz swwng
UspuUBYIoA Usyalsuuaisiiawyayals (g npnaseyuipey
- o 1 wnessbunyansisun Jsjwesan spJepue}ssieyjenp 's) uompjunyziaN Jabijiemal pusylaidsius INpjniiseyuisIysyisnpey syslg
uslsiqisbay Jep qleylsqo InpnaseyUISIUSHIsApEY Jop s)alg
. y/wy 0z 5 ""7A 199 JySxIBAYISI Jspo syeaSpELIYES
u] 1 wnesBunyansisiun Jsjwesso 18P0 (BUNIYNISNY JIYBLI0Y 1) JUSYISA-ZLY WOA JuUBLSE LWioysBunIyN inpnasejuisiysyisapey sinb iyss
abejyosnz
- o 1 usbe|ue|sisqepey 3|y Bunisyeyuswyey Jw usbejue|sisqepey Jap % 05 = Burusjfeyus wyey yw usbe|ue|sisqepey Jap HaYIysiy
i} . Bunyoemusqn Jspo YiseA ‘Plund 30IAYISPEY ‘adwndyn
o L ebelueiizisqepey L PUIN ‘lepgius)sen ‘uonessepe ‘Bunysepisqn Jepamius 3w abejuejsisqepey Bunperssneziesnz 3w ebejueieisqepey
6%~ |-@bnzqy swwng
. ) oS ol AlSuSul Alsuapl Bumnapeg
o z RULISQY | "PUIN Buninepag-bBuninspsgsiysyisagnd ‘Bampey pun -yso Jswesulswso| -Buninspagsiysyisagnd ‘Bempey pun -yso JsWESUISWSD
- - wnesBunyansisiun Jsjwesso Burusjleypeuspiop HW % 05 = nz usBe|ue|sisgepey ul szied|s1s Bunisyeypeuspiop Yw szZigjd|isispelyed Jap Isuiysin
i} i oS ol uayianszinyos Japo abejuesiysyiaapey wioysbuniyng pun sbejuesiyayianpey
o b RULISAY | "PUIN Uspuelsiied USYISIMZ W G/'0 T USUSIISUUSIISISUISYIIS JSY2I[INSP UISd| pun UspuBlsiled UsyIsimMz usjlasuusisysylaydls uisy
i i uuas ol JysyIBAYasIN waoisBuniyng JYSHISAYISIIN Wi JysusApey )W uyeqiyed
50 i §0 RIULDSAY | "PUIN JIW Uyeqye4 pun uspuels)ied Usydsimz W /0 = puelsqy UIay||  pun Uspuejsyjied UsyIsimzZ puejsqy JSpusyslsisne uisy|
- - uus “BUI [@3uIp ebus/usBunyusmyasiep ‘us|i@isbuz ‘usinequiz Inpiniiseliul Jepo usuesiysyian
L L BULISAY L "PUIN ‘Bununibag ‘ANdQ “Iuysyiariagel] ‘ysmisp Jepusyn Bunbiyoriuiseg alapue Yaunp siysyianpey sap Bunbiysenuisag sbnzay
- - uyas “pul Inpinaisequipey ny usbunsousisniy abejuesiyayianpey ajewyas n,
o b RULRSQY | TPUIN pun -spiepuelssieljenyd Jap age Jep qleyiaiun abejuy-py Jauls slaig I USHISAREY B2 WLRS NZ
- o - wnesbunyansisiun Jsjwesso uspueyloa sbejue|sisqepey sy2IRUSH sUISy uspueyloa sBejue|sisqepey sydIRuUsyQ sulsy
- o - WUY2sAY | "PUIN (Jyssusayssi "pixs) sbejuesiysyisapey Jsuls Jne UspeysS Plugiyosebuie
: : : : ® abejuesiyayianpey Jne Uspeyas yainp Jyaxiarpey
. . uUas ol 6 ) . —nz uapueyloa Buninapaqzisn
a 5 Bluydsqy | ‘PUIN| uspueulioA bunnapagqzieN UdIIAesnz "y/u 06 2 VA 184 Jysxusnyasiiy “JysyIsAYasIy wwoysBuruyng Jep Zyesulg sepusssedun
[ [ RIUYISAY | "PUIN Ubz/zi 000°8 < ALQ Japo y/w oG = ™A 18q JysienyasIn Jysyieayasin wioysBuruyng Jep ziesuig sepusssedun
siuqebig Bejyosnz/bnzqy ine bnzeg bBunzjessnelop Jep bunqelyoseg aleneusd wnelly

suobsjey

28

Planersocietat und Pesch Partner

Stand 09/2024



Offentlicher Verkehr

e

Kategor

Z siugsbiapud - JysIap JBLOIRUSRQ
z (g xep) ofigjyosnz swwng
- y apjunda)eH-AQ & uapjundayeH uaie ue (Bumyonsieg Bunpelssneziesnz Jalajam Jw apjundeleH-A0 &

- g0 ™ WEH-AQ =IIV ‘puelsieunisefiye |oxa) Bunpelssneziesnz uoa usuy YosIaa £ PUIN el Aesnz HEM LU 21y WEH-AQ =IIY
- m 50 plundsyeH-AQ L PUIN (-03@ snquebing ‘Ixeyny} uapuey.oa Joqabuezesnz-AQ (010 snquabung ‘xeyny) uapueyioa Jogabueziesnz-nQ
- L L apjundayey 18p % 05 < uauaLBENET 1812191LEq BipuBis|ion ayjeH INz s[e Jysw apjundaleH-AQ abegjyosnz

i USIIPE) PUN PIOGUOOH JW SPjUndalieH-AQ JOP SUIEH AP SlB Yy T T - i .
- = I plundayeH-AQ | PUIN Pl L Way2ipums "pull af JW USIT-AQ Z 2 UBIUIT-AQ Z Susisapuiw yainp Bunuaipeg
z @] F4 wneisBunyonsisjun JeUEsSa5) (Bungeyig aseneust suiey) ayeN JeJeqEjiwun Ul JEH-AQ Jopusinapeg SUBN JaUEqENILUUN Ul JEH-AQ Japusinapayg
yayaep
9- abnzqy swwng FENET AT}
- r - apjunda)eH-AQ 18P % 0§ 2 Bumyonajag apeuipuyapaIp 3Uyo yoiieyIyaw apjundayeH-AQ Bunjyonajeg Japus|ya) Jiw apundajeH-AQ
- a - spjundejieH-AQ 48P % 05 = Bansnz (usbipieuags) usiaielellleq aulo yopleyysw spjunde)eH-AQ Bansnz usiayalsLiieq auyo YolplauyLsi epjundsiieH-AQ
- =] - epjundaleH-AQ 18P 9% 0S 2 uaJoleyipuIuapog BUYo YAIBYIYaW spundaleH-AQ USJ0IRYIPUILBPOE SUYO YDINIBLIYSW SHUNGI)BH-AQ
abnzqy
- i - apjundeyeH-AQ 18p % 0§ = puejsisunisebiye suyo yapeyiysw spundeyeH-AQ puejsiejunisebiyeq suyo yoijieyysw epundelieH-AQ
- m - wneisBunyansisiun Jajwesss | 191gsBsBunysnsisiun Wi jjgH pun PE| Waydipuns "puill Iw siur-AQ | =| 181qaBsbunyonsiajun wi Bunusipag-AQ sBigewisbal suiay
9- ] o wneisBunyonsiajun JojWesac) PISILUN WapaJIp Ul 1yoIu Yone ‘wnessbunyansisiun wi JEH-AQ uiey JEH-AQ UISy
siugabig Bejyosnzbnzay ine Gnzag bBunziassneiop 19p Bungiaiyaseg assneusn WNLBpY auchaey

29

Planersocietat und Pesch Partner

Stand 09/2024



